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 I. TRAFIC POIDS LOURDS AUX PRINCIPAUX PASSAGES FRANCE/ITALIE 

A. Données générales 
 

Evolution du trafic poids lourds aux principaux passages France/Italie depuis 2008 
 
 

 

 

 

Volume de trafic poids lourds au 2ème semestre 2016 
 

 

*Les données concernant Vintimille ne dissocient 
pas les trafics poids lourds et les trafics bus. Elles 
intègrent aussi une part de desserte locale. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

  EVOLUTION 
ANNUELLE 
2006/2016 

EVOLUTION 
ANNUELLE 
2009/2016 

EVOLUTION 
2015/2016 

EVOLUTION 
2EME SEMESTRE 

2015/2016 

VINTIMILLE 1% 2% 7% 7% 

TUNNEL DU FREJUS -2% 0% 4% 3% 

TUNNEL DU MONT BLANC -1% 1% 0% -2% 

TOTAL 0% 2% 5% 4% 

Nota bene : les données utilisées pour reconstituer 

ƭΩƘƛǎǘƻǊƛǉǳŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘǎ ŘŜǇǳƛǎ мфуп 

ǇǊƻǾƛŜƴƴŜƴǘ ƛƴǘŞƎǊŀƭŜƳŜƴǘ ŘΩ![tLbCh ǘŀƴŘƛǎ ǉǳŜ 

celles du graphique depuis 2008 proviennent des 

gestionnaires autoroutiers (SFTRF, ATMB, ADF). 



 
 3 

B. Données locales 
Évolution comparée du trafic poids lourds entre Chambéry/  Lyon, à la barrière de Chambéry nord et au 

tunnel du Fréjus (en Moyenne Journalière Annuelle)  

Après la baisse très significative 

des trafics observés en 2009, 

ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Ŝǎǘ Ł ƭŀ ƘŀǳǎǎŜ ǎǳǊǘƻǳǘ 

en 2015 et 2016, notamment sur 

les trafics PL Lyon-Chambéry et à 

la barrière de Chambéry Nord. 

[ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Ŝǎǘ Ƴƻƛƴǎ ǇŜǊŎŜǇǘƛōƭŜ 

au Tunnel du Fréjus. 

 
 

 

 [ΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜ ŎŜǘ ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ Ŝǎǘ ŘŜ ƳƻƴǘǊŜǊ une évolution assez similaire entre les trafics Lyon-Chambéry et 

ceux au ¢ǳƴƴŜƭ Řǳ CǊŞƧǳǎΣ ƳşƳŜ ǎΩƛƭǎ ne sont pas exactement identiques. 

Evolution du trafic poids lourds à différents points de passages routiers entre Chambéry et le tunnel du 

Fréjus (en Moyenne Journalière Annuelle) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
*Donnée 2015 non disponible 

 

C. Comparaison Mont Blanc/ Fréjus 
Evolution du trafic routier aux tunnels du Fréjus et du Mont-Blanc depuis 1984 (en milliers) 
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Comparaison du trafic VL et poids lourds (2 sens) aux tunnels du Mont-Blanc et du Fréjus en 2016 

 

Evolution des tarifs pour le passage des PL classes 3 et 4  entre 2013 et 2016 

 Mont-Blanc Fréjus   

Sens France/Italie + 6 % + 6 %   

Sens Italie/France + 7 % + 7 %   
 

D. Normes de pollution 
 

Trafic routier des poids lourds par normes EURO aux passages du Mont-Blanc et du Fréjus 

 

Les poids lourds aux normes EURO inférieures ou égales à II sont interdits au Mont-Blanc depuis 

2013. 

Les poids lourds aux normes EURO inférieures ou égales à I sont interdits au Fréjus depuis 2015. 

5ŀǘŜǎ ŘΩŜƴǘǊŞŜ Ŝƴ ǾƛƎǳŜǳǊ ŘŜǎ ƴƻǊƳŜǎ ŘŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ :  
Euro LLΧΧΧΦ Octobre 1996 
9ǳǊƻ LLLΧΧΧ Octobre 2001 
9ǳǊƻ L±ΧΧΧ Octobre 2006 
9ǳǊƻ ±ΧΧΧΦ Octobre 2009 
9ǳǊƻ ±LΧΧΧ Janvier 2014 
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 II. TRAFIC MARCHANDISES PAR ROUTE ET PAR RAIL 

 

A. France/Italie 
 
 

Volume de marchandises transporté par rail  
Montcenis et Vintimille 

 
 

 
 
Á +5 % par an entre 2009 et 2015 
 
Á Stabilité depuis 2013 
 

 
 

 
Volume de marchandises transporté par route 
passages de Vintimille, Montgenèvre, Montcenis, Fréjus, Mont-Blanc 

 

 
 
Á +1% par an entre 2009 et 2016 
 
Á +2 % entre 2015 et 2016 
 

 
 
 

*2016 est une estimation 

 
 

bƻƳōǊŜ ŘŜ ŎƘŀǊƎŜƳŜƴǘǎ ŜŦŦŜŎǘǳŞǎ ǎǳǊ ƭΩAutoroute Ferroviaire Alpine (AFA)  
Entre Aiton (France) et Orbassano (Italie)  

 

Á  + 3 % en moyenne par an 
entre 2008 et 2016 pour le total 
 
Á  14 400 passages totaux au 
2ème semestre 2016 (+9 % par 
rapport au 2ème semestre 2015)  
 

Á -1 % en moyenne annuelle de 
2008 à 2016 concernant les 
matières dangereuses 

 
 

Part du rail et de la route dans 

le trafic marchandises en 2015 
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Volume de marchandises transporté par route et par rail ŜƴǘǊŜ ƭŀ CǊŀƴŎŜ Ŝǘ ƭΩLǘŀƭƛŜ 
 

 

Rail :          
Á     -2 % entre 2014 et 2015 

Á     +5 % par an entre 2009 et 

2015 

Route :     
Á +2 % entre 2015 et 2016 

Á +1 % en moyenne par an 
entre 2009 et 2016 
 
 

* estimation pour le transport par la route ς nc. pour le transport par rail 

B. Suisse/Italie 
Volume de marchandises transporté par route et par rail ŜƴǘǊŜ ƭŀ {ǳƛǎǎŜ Ŝǘ ƭΩLǘŀƭƛŜ  

 

Rail  
Á + 5 % en moyenne par an 
entre 2009 et 2016 
Route : 
Á -2 % en moyenne par an 
entre 2009 et 2016 
 
 

En 2016, pour la 1ère fois, le fret transalpin a transporté un total de plus de 40 millions de tonnes à travers la Suisse. Ce trafic 
ǊŜŎƻǊŘ ǎΩŜǎǘ ŜŦŦŜŎǘǳŞ ŘŜ Ŧŀœƻƴ ŎƻƴǘǊŀǎǘŞŜ : le fret ferroviaire à travers la Suisse a surpassé le record de 2015. Dans le même 
temps, lΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ƭŀ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ǎǳƛǎǎŜ ŘΩǳƴŜ ōŀƛǎǎŜ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ t[ Ŝǎǘ ƳŀƛƴǘŜƴǳΣ ŀǾŜŎ ǇƻǳǊ ƭŀ мère fois depuis 1994 moins 
ŘŜ м Ƴƛƭƭƛƻƴ ŘŜ t[Φ !ǳ ǘƻǘŀƭΣ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ t[ ŎƻƴǎǘŀǘŞ Ŝƴ нлмс Ŝǎǘ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊ ŘŜ Ǉƭǳǎ ŘΩun quart (- ол ҈ύ Ł ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлллΣ 
ŀƴƴŞŜ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ŀǾŀƴǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ wt[t. 

C. Autriche/Italie (données Tarvisio non actualisées) 
Volume de marchandises transporté par route et par rail ŜƴǘǊŜ ƭΩ!ǳǘǊƛŎƘŜ Ŝǘ ƭΩLǘŀƭƛŜ  
 

Rail : 
Á + 6 % entre 2013 et 2014 
Á + 1 % en moyenne par an entre 
2009 et 2014 
Route : 
Á + 6 % entre 2013 et 2014 
Á +2 % en moyenne par an entre 
2009 et 2014 

 Route Rail 

Vintimille x x 

Montgenèvre x   

MtCenis/Fréjus x x 

Mont-Blanc x   

 Route Rail 

Grand St Bernard x  
Simplon x  x 

Gothard x x 

San Bernardino x   

 route rail 

Reschen x   

Brenner x x 

Tarvisio x x 
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Récapitulatif des données de trafic marchandises (en millions de tonnes) 

  France/Italie Suisse/Italie Autriche/Italie 

  Route Rail Route Rail Route Rail 

2008 40,1 5,2 14,1 25,4 52,8 18,6 

2009 35,6 2,7 13,4 20,8 42,6 18,8 

2010 38,0 3,2 14,4 24,1 45,7 20,8 

2011 38,6 3,5 14,4 25,7 45,9 20,9 

2012 36,6 3,8 13,6 23,7 45,6 18,3 

2013 36,1 3,7 12,8 25,2 45,3 18,7 

2014 36,6 3,7 12,5 26,2 47,9 19,8 

2015 37,6 3,6 12,0 26,9 *  *  

*Donnée Tarvisio non disponible 

  route rail 

France 

Vintimille x x 

Montgenèvre x   

Mont-Cenis/Fréjus x x 

Mont-Blanc x   

Suisse 

Grand Saint Bernard x   

Simplon x x 

Gothard x x 

San Bernardino x   

Autriche 

Reschen x   

Brenner x x 

Tarvisio x x 
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III. TRAFIC MARCHANDISES A TRAVERS LΩ!RC ALPIN  
 
Volume total de marchandises transporté à travers les Alpes  
De Vintimille (Italie) au Tarvisio (Autriche) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Evolution du trafic marchandises total à ǘǊŀǾŜǊǎ ƭΩ!ǊŎ !ƭǇƛƴ ŘŜǇǳƛǎ мфуп (en millions de tonnes)  

 
ANNEE TRAFIC MARCHANDISES 

TOTAL 
% DU RAIL % FRANCE 

1984 69 48% 38% 
1985 60 38% 43% 
1986 71 39% 39% 
1987 66 33% 42% 
1988 73 33% 44% 
1989 84 38% 44% 
1990 88 40% 43% 
1991 81 33% 48% 
1992 97 39% 41% 
1993 99 37% 42% 
1994 106 38% 42% 
1995 112 37% 41% 
1996 111 35% 41% 
1997 118 36% 41% 
1998 125 34% 39% 
1999 129 32% 39% 
2000 137 31% 36% 
2001 140 33% 36% 
2002 139 31% 36% 
2003 144 31% 35% 
2004 152 30% 31% 
2005 151 30% 30% 
2006 160 31% 30% 
2007 164 32% 29% 
2008 159 33% 28% 
2009 134 31% 28% 
2010 146 33% 28% 
2011 149 34% 28% 
2012 142 32% 28% 
2013 142 34% 28% 
2014 147 34% 27% 
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Volume total (rail + route) de marchandises transporté aux points de passage entre Vintimille et le 
Brenner (en millions de tonnes) 

 
Nota : à la différence des graphiques présentés habituellement par le site Alpinfo (Office fédéral des transports ς Suisse), les 
graphiques ci-ŘŜǎǎǳǎ ǎΩƛƴǘŞǊŜǎǎŜƴǘ ŀǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ±ƛƴǘƛƳƛƭƭŜ ŀǳ .ǊŜƴƴŜǊ όŜȄŎƭǳŀƴǘ ŘƻƴŎ ƭŜǎ ǇŀǎǎŀƎŜǎ ƻǊƛŜƴǘŀǳȄ ŘŜ ƭΩ!ǳǘǊƛŎƘŜύΣ 
pour proposer une lecture complète des transports de marchandises à travers les Alpes depuis/vers une aire de chalandise 
ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻǇŜ ŘŜ ƭΩhǳŜǎǘ Ŝǘ Řǳ bƻǊŘ. 

 

Volumes de marchandises transportées sur les principaux axes routiers  

en millions de tonnes en 2015   

Vintimille 18,1   

Mont-Blanc + Fréjus 18,9   

Gothard 8,7   

Brenner 31,2   
 

IV. LES ECHANGES COMMERCIAUX FRANCE-ITALIE  
 
 
 

 

 
 

 
 

Sources : Douanes françaises , ISTAT 

 
 

  




